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Abnehmbaires Dach fiir ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein abnehmbares Dach fur ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff 
5 des Patentanspruchs 1. 

Es ist ein abnehmbares Dach bekannt, US 2,215 363, das uber Fuhrungseinrichtungen 
aus einer Schliel3stellung in eine Offenstellung und vice versa bewegbar ist. In der 
Offenstellung ruht das Dach in einem als Kofferraum ausgebildeten Stauraum. 

10 

Aus der US 3,635,518 geht ein von einem Kraftfahrzeug losbares Dach aus formsteifem 
Kunststoff hervor, das in einer Gebrauchsstellung einen Fahrgastraum bspw. zwischen 
einem Windschutzscheibenrahmen und einem Rollbugel iiberwolbt. In der vom 
Kraftfahrzeug abgenommenen Stellung ist besagtes Dach in einem Stauraum 
15 unterbrlngbar, der mittels einer Haube abgedeckt wird. Zur Halterung des Dachs im 
Stauraum dienen Aufnahmen, die Pander des Dachs umgreifen, wobei eine der 
Aufnahmen einen elastischen Abschnitt umfasst, der sich in eine den benachbarten Rand 
des Dachs freigebende Stellung bewegen lasst. 

20 Aufgabe der Erfindung ist es, ein abnehmbares Dach eines Kraftfahrzeugs so zu 
gestalten, dass es leicht in einem volumenmaBig vorgegebenen Stauraum eines Aufbaus 
des Kraftfahrzeugs einsetzbar ist. Dabei sollte aber auch sichergestellt sein, dass die 
Halterung im Stauraum fur das Dach sich durch Einfachheit und gute Funktion 
auszeichnet. 

25 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 
gelost. Weitere, die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in den Unteranspruchen 
enthalten. 
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Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile sind darin zu sehen, dass das erste 
Dachelement und das zweite Dachelement des Dachs durch ihre ubereinanderliegende 
Anordnung in einem kompakt ausgelegten Stauraum lagegunstig untergebracht werden 
konnen, und zwar mittels der Aufnahmen und der Haltevorrichtungen. Dabei ist vorteilhaft, 
5 dass das erste Dachelement als unters Dachelement etwa um 180"* gedreht zur 
Konstruktionslage des Dachs und das zweite Dachelement als oberes Dachelement in 
Konstruktionslage im Stauraum angeordnet ist. Der manuelle Einsetzvorgang der beiden 
Dachelemente in den Stauraum wird durch die Aufnahmen erieichtert, die die Ecken der 
Dachelemente formschlussig begrenzen. Diese Aufnahmen werden durch Formabschnitte 
10 aufweisende Einsatze des Stauraums gebildet, wobei zumindest ein Teil der Aufnahmen 
mit Formabschnitten fur das untere und das obere Dachelement versehen ist. SchlieBlich 
sind die Haltevorrichtungen als Zurrelement dargestellt, deren Enden unter 
Zwischenschaltung von Greifelementen mit fahrzeugfesten Stutzgliedern 
zusammenwirken. 

15 

In der Zeichnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung gezeigt, das nachstehend 
naher beschrieben wird. 

Es zeigen 

20 

Fig. 1 eine Ansicht von oben auf ein Kraftfahrzeug, 

Fig. 2 eine Schragansicht von vorne oben auf einen Stauraum des Kraftfahrzeugs, 

25 Fig. 3 eine Ansicht entsprechend Fig. 4 mit einem ersten Dachelement, 

Fig. 4 eine weitere Ansicht entsprechend Fig. 4 mit einem ersten Dachelement und 
einem zweiten Dachelement, 



30 Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig.l, 
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Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI-VI der Fig.l. 

Ein Kraftfahrzeug 1 der Sportwagengattung - dynamisch und anmutendes Styling sowie 
5 anspruchsvolle Motorleistung - wird uber ein zwischen Radachsen, jedoch benachbart der 
Hinterachse angeordnetes Antriebsaggregat - nicht dargestellt - angetrieben und umfasst 
einen Aufbau 2 mit einem Windschutzscheibenrahmen 3 und einem Rollbugel 4. Zwischen 
dem Windschutzscheibenrahmen 3 und dem Rollbugel 4 erstreckt sich ein abnehmbares 
Dach 5, das aus formsteifem Werkstoff bspw. Kunststoff besteht und zwei in einer 

10 Mittellangsebene A-A des Kraftfahrzeugs 1 zusammengesetzte erste und zweite 
Dachelemente 6 und 7 umfasst. In einem vom Aufbau 2 geldstem Zustand des Dachs 5 
besteht die Mdglichkeit es bzw. seine Dachelemente 6 und 7 in einen Stauraum 8 
einzusetzen, der sich zwischen einem Bug 9 und einer Windschutzscheibe 10 erstreckt. 
Der Stauraum 8 ist nach Art eines Kofferraums ausgebildet und mittels einer Haube 1 1 

15 abgedeckt, wobei eine trogformige Stauraumwand 12 gegenuberliegende aufrechte 
Seitenwandabschnitte 13 und 14 besitzt, die in einen Boden 15 ubergehen. In diesem so 
gestalteten Stauraum sind das erste Dachelement 6 und das zweite Dachelement 7 
iibereinanderliegend - Figuren 5 und 6 - angeordnet, in Aufnahmen 16,17 und 18 gelagert 
und mittels Haltevorrichtungen 19 und 20 - Figuren 2, 3 und 4 - festgelegt. 

20 

Dabei ist das erste Dachelement 6 als unteres Dachelement und das zweite Dachelement 
7 als oberes Dachelement ausgefuhrt, welches erste Dachelement 6 d.h. das untere urn 
180° zur Konstruktionslage des Dachs 5 gedreht ist, wogegen das zweite Dachelement 
7, also das obere, in etwa Konstruktionslage einnimmt - Figuren 5 und 6 Die 
25 Konstruktionslage des Dachs 5 ist aus Fig. 1 ersichtlich und entspricht dem Zustand, 
wenn es aufgesetzt zwischen Windschutzscheibenrahmen 3 und Rollbugel 4 verlauft. 

Die Aufnahmen 16, 17 und 18 begrenzen formschliissig Ecken 21, 22 des ersten 
Dachelements 6 - Fig. 3 - bzw. Ecken 23, 24 und 25 des zweiten Dachelements 7 
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- Fig. 4 Daruber hinaus sind die Aufnahmen 16, 17 und 18 mit Formabschnitten 26, 27 
und 28, 29 sowie 30 versehen, die in aus Kunststoff bestehenden Einsatzen 31, 32 und 
33 des Stauraums 8 vorgesehen sind. In die Aufnahmen 16 und 17 sind die 
Formabschnitte 26,27 bzw. 28, 29 fur das erste und das zweite Dachelements 6, 7 
5 integriert. Die Aufnahme 18, umfassend einen schlitzformigen Formabschnitt 34, ist in 
dem Seitenwandabschnitt 14 des Stauraums 8 angeordnet. 

Die Haltevorrichtungen 19,20 fur das erste Dachelement 6 und das zweite Dachelement 
7 werden durch Zurrelemente 35, 36 gebildet, die sich zwischen den 
10 Seitenwandabschnitten 13,14 erstrecken, will heiBen besagte Zurrelemente verlaufen in 
Fahrzeugquerrichtung B-B, und sowohl das erste untere Dachelement 6 wie auch das 
zweite obere Dachelement 7 sind mit wenigstens einem Zurrelement, namlich 35 bzw. 36 
gehalten. 

15 Jedes Zurrelement z.B. 35 ist an seinen mit einem flexiblen Zurrband 37 - Fig. 6 - 
verbundenen Enden 38,39 mit Greifelementen 40,41 versehen, die einen U-formigen 
Querschnitt aufweisen und mit laschenartigen Stutzgliedern 42, 43 zusammenarbeiten. 
Die Stutzglieder 42,43 sind Bestandteil von Beschlagteilen 44, die in die 
Seitenwandabschnitte 13,14 des Stauraums 8 versenkt integriert sind. SchlieBlich ist 

20 zwischen einem seitlichen Dachrand 45 des ersten unteren Dachelements 6 und den 
zugehorigen Zurrelement 35 bzw. Zurrband 37 ein Stutzeinsatz 46 vorgesehen, der eine 
gezielte Fuhrung des Zurrbandes 37 sicherstellt. 
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Patentanspriiche 

1. Abnehmbares Dach fiir ein Kraftfahrzeug, das sich in einem vom Aufbau des 
5 Kraftfahrzeugs gelosten Zustand in einen Stauraum des Aufbaus einsetzen lasst und 

mittels Aufnahmen und Haltevorrichtungen in Lage gehalten wird, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwei in einer Mittellangsebene (A-A) des Aufbaus (2) trennbare 
Dachelemente (6 und 7) des Dachs (5) als erstes Dachelement (6) und als zweites 
Dachelement (7) ubereinanderliegend in die Aufnahmen (16,17,18) des Stauraums (8) 
10 eingesetzt und mittels Haltevorrichtungen (19) festgelegt sind. 

2. Abnehmbares Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das erste 
Dachelement (6) als unteres Dachelement etwa um 180** gedreht zur Konstruktionslage 
und das zweite Dachelement (7) als oberes Dachelement in etwa In Konstruktionslage im 

15 Stauraum (8) angeordnet sind. 

3. Abnehmbares Dach nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Aufnahmen (16,17,18) Ecken (21,23; 23,24,25) der Dachelemente (6 und 7) 
formschlussig begrenzend ausgebildet sind. 

20 

4. Abnehmbares Dach nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahmen 
(16,17,18) durch Formabschnitte (26,27; 28,29,30) aufweisende Einsatze (31,32,33) 
des Stauraums (8) dargestellt sind. 

25 5. Abnehmbares Dach nach einem oder mehreren der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Teil der Aufnahmen (16,17) mit 
Formabschnitten (26,27, 28,29) fiir das erste untere Dachelement (6) und das zweite 
obere Dachelement (7) versehen ist. 
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6. Abnehmbares Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Haltevorrichtungen (19,20) als Zurrelemente (35,36) ausgebildet sind, deren Enden 
(38,39) unter Zwischenschaltung von Greifelementen (40,41) mit StOtzgliedem (42, 43) 
zusammenwirken. 

5 

7. Abnehmbares Dach nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Stutzglieder 
(42,43) als Beschlagteile (44) weitgehend versenkt in den Stauraum (8) integriert sind. 

8. Abnehmbares Dach nach den Anspriichen 1 und 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
10 sowohl das erste untere Dachelement (6) wie auch das zweite obere Dachelement (7) 

jeweils mit wenigstens einem Zurrelement ( 35 und 37) in Lage gehalten wird. 

9. Abnehmbares Dach nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Zurrelemente 
(35 und 36) In Fahrzeugquerrichtung (B-B) verlaufen. 

15 

10. Abnehmbares Dach nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen einem 
seitlichen Dachrand (45) des ersten unteren Dachelements (6) und dem zugehdrlgen 
Zurrelement (35) ein Stiitzeinsatz (46) vorgesehen ist. 
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Zusammenfassung 



Abnehmbares Dach fur ein Kraftfahrzeug 

5 Dieses abnehmbare Dach ist fur ein Kraftfahrzeug bestimmt, das sich in einem vom 
Aufbau des Kraftfahrzeugs gelosten Zustand in einen Stauraunn des Aufbaus einsetzen 
lasst und mittels Aufnahmen und Haltevorrichtungen in Lage gehalten wird. 

Urn die Unterbringung des Daches im Stauraum zu optimieren sind zwei in einer 

10 Mittellangsebene des Aufbaus trennbare Dachelemente des Dachs als erstes 

Dachelement und als zweites Dachelement ubereinanderliegend in die Aufnahmen des 
Stauraum eingesetzt und mittels Haltevorrichtungen festgelegt. 



